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D-07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE

1. WSTEP

1.1. PRZEDMIOT SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczace wykonania i odbioru robét zwiazanych
z ustawianiem na drogach barier ochronnych stalowych.

1.2. ZAKRES STOSOWANIA SST

Niniejsza szczegélowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy

zlecaniu i realizacji rob6t wymienionych w punkcie 1.1 zwiazanych z budowa drogi ekspresowej S3 na odcinku:

ODCINEK 1, od km 18+040 do km 25+500 o dl. 7,460 km wraz z lacznikiem do drogi krajowej DK 24 o dt.
ok.4,180km

ODCINEK 3, od km 25+500 do km 37+146 o dt. 11,646 km — od wezta ,Skwierzyna 2” do wezla ,,Migdzyrzecz
Pélnoc” wraz z budowg obwodu utrzymania drogowego (OUD) i rondem faczacym OUD z istniejaca
DK3 i weztem ,Miedzyrzecz Péinoc™.

1.3. ZAKRES ROBOT OBJETYCH SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robét zwiazanych z wykonywaniem barier
ochronnych, stalowych z prowadnica z profilowanej tasmy stalowej na stupkach stalowych i obejmuja: ustawienie
barier ochronnych realizowanych na odcinkach drogi gléwnej, na drogach zbiorczo-rozprowadzajacych, lacznicach,
drogach poprzecznych i serwisowych, z wylaczeniem barier na obiektach mostowych. Szczegdtowa lokalizacje barier
ochronnych przedstawia Projekt Wykonawczy Statej Organizacji Ruchu Tom 1.7.

1.4. OKRESLENIA PODSTAWOWE
Dla cel6w niniejszej SST przyjmuje si¢ nastepujace okredlenia podstawowe:

1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu fizycznego zapobiezenia
zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza korone drogi,
przejechaniu pojazdu na jezdni¢ przeznaczona dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania
kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi sie w poblizu jezdni.

1.4.2. Baricra ochronna stalowa - bariera ochronna, ktdrej podstawowym elementem jest prowadnica wykonana z
profilowanej tasmy stalowe;j (zat. 11.1).

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni lub korony drogi, przeciwdziatajaca
niebezpiecznym nastepstwom zjechania z drogi lub je ograniczajaca (zat. 11.11 11.2).

1.4.4. Bariera dzielaca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub bocznym pasie
dzielacym, przeciwdziatajaca przejechaniu pojazdu na druga jezdnig (zat. 11.1).

1.4.5. Bariera oslonowa - bariera ochronna umieszczona migdzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami stalymi
znajdujacymi sie w poblizu jezdni.

1.4.6. Bariera wysiggnikowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest do shupkéw za posrednictwem
wysiggnikow zapewniajacych odstgp migdzy stupkiem a prowadnica co najmniej 250 mm (zat. 11.11 11.2 ¢).

1.4.7. Bariera przekladkowa - bariera, w ktdrej prowadnica zamocowana jest do stupkéw za posrednictwem przektadek
zapewniajacych odstep miedzy prowadnica a stupkiem od 100 mm do 180 mm (zat. 11.2 b).

1.4.8. Baricra bezprzekladkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest bezposrednio do shupkéw (zal. 11.2

a).

1.4.9.  Bariera rozbieralna — odcinek drogowej bariery ochronnej stalowej wyposazony w system potaczen fatwego
demontazu/montazu elementow podstawowych konstrukcji bariery (prowadnica/wysiegnik, przektadka ceowa)
oraz w system latwego demontazu/montazu konstrukeji wsporczej bariery (stupek/tuleja).

Bariera rozbieralna ustawiana jest na odcinku, gdzie przewidywany jest pas utwardzonej nawierzchni z
przeznaczeniem na przejazd, wyjazd awaryjny.
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1.4.10.Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej tasmy stalowej, majacy za zadanie
umozliwienie ptynnego wzdluznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie ktérego prowadnica powinna
odksztatcaé si¢ stopniowo i w sposob plastyczny.

Odroznia sig¢ dwa typy profilowanej tasmy stalowej: typ A i typ B, rozniace si¢ ksztattem przettoczen (zal. 11.4).

1.4.11.Przektadka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okraglej, prostokatnej) lub ksztattownika stalowego (np.
z ceownika, dwuteownika) o szerokosci od 100 do 140 mm, umieszczony pomiedzy prowadnicg a stupkiem, ktérego
zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych wiasciwodci kolizyjnych (niz w barierze bezprzekladkowej),
powodujacych, ze prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztatcania lub przemieszczania shupkéw nie jest odginana
_do dotu, lecz unoszona ku gorze.

1.4.12.Wysiggnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygigtej blachy stalowej lub z ksztaltownika
stalowego, umieszczony pomigdzy prowadnica a stupkiem, ktérego zadaniem jest utrzymanie prowadnicy w okreslonej
odleglosci od stupka, zwykle okolo 0,3 do 0,4 m, co zapewnia duza podatnosé prowadnicy bariery w pierwszej fazie
kolizji oraz dos¢ tagodnie obciaza stupki sitami od nadjezdzajacego pojazdu.

1.4.13. Zastosowane typy barier zalezne od poprzecznego odksztalcenia bariery w czasie kolizji:
—typl : bariera podatna, z odksztalceniem dochodzacym od 1,8 do 2,0 m,
—typ Il : bariera o ograniczonej podatnosci (wzmocniona), z odksztatceniem do 0,85 m,
—typ Il : bariera niepodatna (sztywna), z odksztalceniem rownym lub bliskim zeru.

1.4.14. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 1.4.

1.5. OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE ROBOT
Ogdlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne™ pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE MATERIALOW

Ogolne wymagania dotyczace materialéw, ich pozyskiwania i skfadowania, podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogblne” pkt 2.

Drogowe bariery ochronne, a tym réwniez bariery rozbieralne, musza by¢ zgodne z Dokumentacja projektowa, powinny
posiada¢ Aprobate Techniczna IBDiM zaréwno dla barier statych jak rowniez barier rozbieralnych z uwzglednieniem
systemu atwego montazu/demontazu.

2.2. MATERIALY DO WYKONANIA BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH

Dopuszcza si¢ do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na ktére wydano aprobate
techniczng.
Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych okreslone sa poprzez typ bariery podany w dokumentacji
projektowej, nawiazujacy do ustalen producenta barier. Do elementéw tych naleza:

— prowadnica,

- shupki,

— pas profilowy,

— wysiegniki,

— przektadki, wsporniki, sruby, podkladki, $wiatta odblaskowe,

—taczniki ukosne,

—obejmy shupka, itp.
Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych moga wystapi¢ materialy do wykonania elementéw betonowych
Jjak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem.

2.3. ELEMENTY DO WYKONANIA BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH

2.3.1. Prowadnica

Typ prowadnicy z profilowanej tasmy stalowej powinien by¢ okreslony w dokumentacji projektowej, przy czym:
—typ A powinien odpowiadac ustaleniom producenta barier,
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—typ B powinien odpowiada¢ PN-H-93461-15 [18]

Wymiary oraz odchytki od wymiaréw prowadnicy typu A i B podano w zalaczniku 11.4.

Otwory w prowadnicy i zakonczenia odcinkéw montazowych prowadnicy powinny byé zgodne z oferts producenta.
Powierzchnia prowadnicy powinna by¢ gladka i wolna od widocznych wad, bez ubytkéw powloki antykorozyjne;.
Prowadnice moga by¢ dostarczane luzem lub w wigzkach.

2.3.2. Stupki

Stupki wykonuje si¢ z ksztaltownikéw stalowych o przekroju poprzecznym: dwuteowym, ceowym. Dopuszcza sie
zastosowanie ksztaltownikéw o innym przekroju w uzgodnieniu z Inzynierem. Wysoko$é srodnika ksztaliownika wynosi
zwykle od 100 do 140 mm. Wymiary najczesciej stosowanych stupkéw stalowych przedstawiono w zataczniku 11.8.
Ksztaltowniki powinny odpowiadaé wymaganiom PN-H-93010 [12]. Powierzchnia ksztattownika walcowanego
powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, jak widoczne luski, pekniecia, zawalcowania i
naderwania. Dopuszczalne sq usunigte wady przez szlifowanie lub dlutowanie z tym, ze obrobiona powierzchnia
powinna mie¢ tagodne wyciecia i zaokraglone brzegi, a grubo$¢ ksztattownika nie moze zmniejszyé sie poza
dopuszczalng dolng odchytke wymiarows dla ksztattownika.

Ksztattowniki powinny by¢ obcigte prostopadle do osi wzdluznej ksztaltownika. Powierzchnia koncéw ksztaltownika
nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, peknig¢ i §ladéw jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym
okiem.

Ksztattowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz mie¢ wlasnosci mechaniczne wedlug PN-H-84020 [11] -
tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy.

Tablica 1. Podstawowe wlasnosci ksztattownikéw, wedtug PN-H-84020 [11]

Stal Granica plastycznosci, Wytrzymalo$é¢ na rozciaganie
2 minimum dla stupkéw, MPa dla stupkow, MPa
St3W 195 od 340 do 490
St4W 225 od 400 do 550

Ksztattowniki moga by¢ dostarczone luzem lub w wiazkach,
2.3.3.

System wsporczy bariery rozbieralnej

Istotnym elementem czeéci wsporczej bariery rozbieralnej jest stupek, ktory tworzy z tuleja system tatwego demontazu czy
tez montazu bariery.

Shupki barier wykonuje si¢ z ksztaltownikéw stalowych o przekroju poprzecznym dwuteowym - IPE lub ceowym - [,
czy tez o przekroju sigma - £ (dla barier wysiggnikowych).

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego profilu powinny odpowiadaé wymaganiom zawartym w PN-H-93419,
Stupek posiada technologiczna plyte oporowa podwdjna skrecana dla zapewnienia stalej wysokosci shupka po
zamontowaniu go w tulei. Ksztalt i wymiary stupka i plyty oporowej okreslone powinny byé w dokumentacji
producenta i Aprobacie Tchnicznej IBDIM

Materiaty dla slupka musza spetnia¢ wymagania przewidziane dla stali St3S wg PN-H-84020 lub S235JR wg EN-
10025.

Powierzchnia ksztaltownika powinna by¢ wolna od widocznych wad: w tym ubytkéw korozyjnych, widocznych tusek
po walcowaniu, pgknigé itp.

Wymiary ksztattownika nie mogg odbiegac od przyjetych odchytek dla tego ksztattownika i powinny wynosi¢: dla
dhugosci £5 mm, dla rozstawu otwordw 12 mm i dla otwordéw +0,5 mm

Tuleja mocujaca wykonana jest z ksztattownika (rury) o przekroju kolowym, z zamknigtym z jednej strony denkiem z
otworem technelogicznym, za$ z drugiego konca zamknigta pokrywa prowadzaca z wycieciem dopasowanym do
przekroju poprzecznego profilu stupka. Tuleja jest integralng czgécia mocowania stupka, posadowiona jest na stale w
prefabrykacie betonowym, albo bezposrednio uksztattowanym fundamencie w otworze ziemnym lub tez bezposrednio
posadowiona w gruncie.

Tuleja podobnie jak stupek nie powinna mie¢ ubytkow korozyjnych, peknigé i nieregularnosci powloki cynkowej
Materialy dla tulei musza spetnia¢ wymagania przewidziane dla stali St3S wg PN-H-84020 lub 8$235JR wg PN-EN
10025.

Ksztalt i wymiary tulei musza by¢ zgodne z dokumentacja konstrukcyjna przedstawiong przez producenta oraz
Aprobata Techniczng Instytutu Badawczego Drég i Mostow.
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2.3.3.1. System latwego montazu/demontazu

Wykorzystany system polfaczen bariery rozbieralnej powinien umozliwi¢ bez uzycia narzedzi i urzadzen
specjalistycznych roztaczenie podstawowych elementow drogowej bariery ochronnej. System potaczen powinien byé
systemem wielokrotnego uzytku, tzn., ze po demontazu bariery rozbieralnej mozna by bylo go ponownie wykorzystaé
przy montazu tych elementow.

Polgczenia systemu szybkodemontowalnego powinny si¢ charakteryzowaé ta sama wytrzymaloscia na zrywanie i
$cinanie co polaczenia srubowe,

Zastosowany system musi by¢ w pelni bezpieczny tzn. zapewniajacy trwate polaczenie odpowiadajace potaczeniu
gwintowemu i nie powinien spowodowaé w zaden sposob roztaczenia elementéw bariery podczas uderzenia pojazdu.
Poza tym musi by¢ zgodny z dokumentacja konstrukcyjna przedstawiong przez producenta oraz Aprobata Techniczna
Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

2.3.3.2. Odcinek poczatkowy i konicowy dla bariery rozbieralnej

Istotnym elementem odcinka rozbieralnego bariery ochronnej oprécz elementdw podstawowych takich jak: prowadnica,
pas profilowy, wysiegnik, przekladka ceowa, system slupek/tuleja jest odcinek poczatkowy/koficowy. Ma on dugosé
4,0 m i wyposazony jest w odrebny stupek zakoriczony glowicg mocujaca z elementem czolowym prowadnicy.

Odcinek poczatkowy/koficowy montowany jest na odcinku przejsciowym bariery rozbieralnej do ostatniego stupka
bariery stafej, ktorego konstrukcja wyposazona jest w system latwodemontowalny.

Odcinek poczatkowy magazynowany jest zgodnie z warunkami przedstawionymi w pkt. 2 ST przez jednostke
administrujaca dana drogg i montowany dopiero po dostarczeniu go w razie zaistnialej potrzeby na miejsce
zdemontowanego odcinka bariery rozbieralnej i montowany jest do ostatniego stupka bariery ochronnej stakej.
Materialy dla odcinka poczatkowego/koficowego musza spelnia¢ wymagania przewidziane dla stali $t3S wg PN-H-
84020 lub S235JR wg PN-EN-10025.

Ksztalt i wymiary tulei musza by¢ zgodne z dokumentacjg konstrukcyjna przedstawiona przez producenta oraz
Aprobata Techniczng Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

2.3.3.3. Prefabrykaty betonowe mocujace tuleje shupka
Prefabrykaty powinny by¢ wykonane z betonu klasy B30 lub C25/30 zgodnie z wymiarami zaleconymi przez
producenta. Dotyczy to ksztattu i wymiaréw oraz odchylek wymiarowych.

2.3.4. Swiatla odblaskowe

Zaleca si¢ umieszczanie, w zaglebieniu tasmy profilowanej barier ochronnych, elementéw odblaskowych U-1¢ barwy
czarwonej po prawej stronie jezdni i barwy bialej po stronie lewej. Elementy odblaskowe U-1c powinny byé okragle o
srednicy min. 50mm lub prostokatne albo trapezowe o wymiarach dostosowanych do profilu zaglebienia bariery
metalowej i minimalnej powierzchni odblaskowej 20cm®. Na jezdniach jednokierunkowych drog dwujezdniowych
elementy odblaskowe umieszcza si¢ osobno dla kazdego kierunku jazdy, tj. barwy czerwonej z prawej strony i barwy
biatej z lewej strony. Elementy odblaskowe umieszcza sig na barierach w odleglosciach podanych w tablicyla oraz na
poczatku i konicu bariery,

Tablica 1a. Rozmieszczenie elementéw odblaskowych

Maksymalna odlegtoéc
Miejsce umieszczenia elementu odblaskowego migdzy elementami
odblaskowymi

Odcinki proste i tuki o promieniach R > 1500m 50
Luki o promieniach 501-150 50
301-500 33
201-300 20
151-200 15
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2.3.5. Inne elementy bariery

Jedli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on odpowiadaé¢ PN-H-93461-28
[20] w zakresie wymiardw, masy, wielkosci statycznych i odchylek wymiaréw przekroju poprzecznego.

Inne elementy bariery, jak wysiggniki, taczniki ukosne, obejmy shipka, wsporniki, podkiadki, przektadki (zat. 11.9),
$ruby itp. powinny odpowiada¢ wymaganiom dokumentacji projektowej i by¢ zgodne z oferta producenta barier w
zakresie wymiaréw, odchylek wymiardw, rozmieszczenia otworéw, rodzaju materialu, ew. zabezpieczenia
antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy i faczniki przewidziane do mocowania miedzy soba elementdw bariery powinny byé
czyste, gladkie, bez peknigé, naderwan, rozwarstwien i wypuklych karbow.

Dostawa wigkszych wymiarowo elementéw bariery moze by¢ dokonana luzem lub w wiazkach. Sruby, podktadki i
drobniejsze elementy tacznikowe moga by¢ dostarczone w pudetkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub
paletach, w zaleznosci od wielkosci i masy wyrobow.

Elementy bariery powinny byé przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiatow dziatajacych
korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniem.

2.3.6. Zabezpieczenie metalowych elementdéw bariery przed korozja

Wszystkie elementy bariery musza by¢ ocynkowane. Producent barier musi zapewni¢ trwatoé¢ powloki antykorozyjnej
przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w $rodowisku o zwigekszonej korozyjnosci.
W przypadku braku wystarczajacych danych minimalna grubos¢ powloki cynkowej musi wynosi¢ 60 pm.

2.4. SKLADOWANIE MATERIALOW

Elementy dluzsze barier moga by¢ sktadowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podtozu wyréwnanym i
odwodnionym, przy czym elementy poszczegdlnych typéw nalezy uklada¢ oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem
podkladek. Elementy montazowe i potaczeniowe mozna sktadowa¢ w pojemnikach handlowych producenta.
Skiadowanie kruszywa powinno odbywa¢ sig w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i
zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. Zaleca sig, aby drobne frakcje kruszywa byly
chronione za pomocg plandek lub zadaszen. Podloze skiadowiska musi by¢ rowne, utwardzone i dobrze odwodnione,
aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia kruszywa w trakeie sktadowania.

Przechowywanie cementu powinno by¢ zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 [28].

Inne materiaty nalezy przechowywac w sposob zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZET

3.1. OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE SPRZETU
Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 3.

3.2. SPRZET DO WYKONANIA BARIER

Ogolne wymagania dotyczace sprzgtu podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogdlne" pkt.3

Przy ustawianiu barier nalezy uzywac nastgpujacego sprzgtu:

— odpowiednich narzedzi (wiertnic) do wykonywania otworéw pod shupki oraz posadowienia tulei shupka na dhigoscei
odcinka podstawowego bariery rozbieralnej oraz do wykonania otwordw dla posadowienia prefabrykatéw betonowych
mocujacych tuleje stupka lub wykonania otworu pod fundament wykonywany na mokro,

— wibratoréw do zageszczania gruntu,

— narzedzi do montazu segmentdw prowadnic nierozbieralnych barier,

— betoniarka do produkcji betonu,

— wibratory wglebne do zageszczania betonu,

— sprzgt reczny do wykonania otwordw pod fundamenty stupkdw.

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢é zmontowane bez uzycia jakichkolwiek narzedzi czy innych

specjalistycznych urzadzen.
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4. TRANSPORT

4.1. OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE TRANSPORTU
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2. TRANSPORT ELEMENTOW BARIER STALOWYCH

Transport elementéw barier moze odbywacé si¢ dowolnym $rodkiem transportu. Elementy konstrukcyjne barier nie
powinny wystawa¢ poza gabaryt srodka transportu. Elementy diuzsze (np. profilowang tasme stalowa, pasy profilowe)
nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta. Elementy montazowe i polaczeniowe zaleca sig¢ przewozié w
pojemnikach handlowych producenta.

Zatadunek i wyladunek elementéw konstrukcji barier mozna dokonywaé za pomoca zurawi lub recznie. Przy zaladunku
i wyladunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukeji przed pomieszaniem. Elementy barier nalezy przewozié w
warunkach zabezpieczajacych wyroby przed korozja i uszkodzeniami mechanicznymi.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. OGOLNE ZASADY WYKONANIA ROBOT
Ogo6lne zasady wykonania robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed wykonaniem wiasciwych robét nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub wskazan Inzyniera:

— wyznaczy¢ lokalizacj¢ barier (statych lub rozbieralnych)

— wyznaczy¢ lokalizacje i glgboko$¢ osadzania stupk6w,

— wyznaczy¢ odcinki podstawowe bariery, odcinki przejéciowe, odcinki koficowe, itp. dla barier statych i rozbieralnych,

— wyznaczy¢ wyréwnawcze odcinki prowadnicy, a w razie potrzeby pasa profilowego,

—  okresli¢ wysoko$é prowadnicy,

— okredli¢ migjsca odcinkéw poczatkowych i koficowych bariery,

— ustali¢ ewentualne miejsca przerw, przejsé i przejazdéw w barierze, itp.

— wykona¢ otwory przy pomocy wiertnic.

— dopasowac odcinki elementéw tasmy stalowej (prowadnicy) bariery rozbieralnej do zalozed dokumentacji projektowej z
szczegblnym uwzglednieniem szerokosci przejazdu/wyjazdu awaryjnego oraz rozstawu shupkow

— okredli¢ miejsca posadowienia zakotwien systeméw shupek/tuleja dla odcinkéw podstawowych i przejéciowych z
uwzglednieniem odcinkéw poczatkowych bariery rozbieralnej

— okresli¢ gigbokos¢ posadowienia tulei w celu uzyskania zadanej wysokosci prowadnicy - uwzgledniajac grubosé
warstwy nawierzchni

—  okresli¢ otwory pod posadowienie tulei mocujacej z prefabrykatu lub otwory do wylania fundamentu kotwiacego tuleje
stupka — dotyczy to odcinkow przejéciowych bariery rozbieralnej.

— zabezpieczy¢ kompletny rozbieralny odcinek poczatkowy/konicowy ze stupkiem wyposazonym w glowice mocujaca do
sktadowania w jednostce drogowej administrujacej ten odeinek drogi.

5.3. OSADZENIE SLUPKOW
5.3.1. Stupki wbijane lub wwibrowywane bezposrednio w grunt

Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inzynier na wniosek Wykonawcy ustali bezposrednie wbijanie lub
wwibrowywanie shupkéw w grunt, to Wykonawca przedstawi do akceptacji Inzyniera:
— sposob wykonania, zapewniajacy zachowanie osi stupka w pionie i nie powodujacy odksztatcen lub uszkodzen
shupka,
— rodzaj sprzgtu, wraz z jego charakterystyka techniczna, dotyczacy urzadzen whbijajacych (np. miotow, bab,
kafaréw) recznych lub mechanicznych wzglednie wibromlotow pograzajacych stupki w gruncie poprzez
wibracje¢ i dziatanie udarowe.

5.3.2. Osadzenie stupkéw w fundamencie betonowym

W miejscach, gdzie wystepuje podejrzenie kolizji stupka bariery z branzami obcymi tj. przecigcia sig linii przebiegu
bariery z sieciami branzowymi, jesli dokumentacja projektowa niemow inaczej, Wykonawca za zgoda Inzyniera
powinien wykona¢ miejscowo inny sposéb osadzenia stupkéw np. w fundamencie betonowym. Wymiary wykopéw pod
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stupki powinny by¢ dostosowane do wymiaréw fundamentu wg zaleceri producenta z pozostawieniem niezbedne;j
przestrzeni na ustawienie i pozniejszy demontaz deskowania Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inzynier nie ustali
inaczej, to taki sposéb osadzenia shupkdw powinno uwzgledniag:
— ew. wykonanie zbrojenia, zgodnego z dokumentacja projektowa, a w przypadku braku wskazan - zgodnego z
zaleceniem producenta barier,

— wypelnienie otworu mieszanka betonowsa klasy B30, odpowiadajaca wymaganiom PN-B-06250 [2]. Do czasu
stwardnienia betonu stupek zaleca sig podeprzeé.
— ewentualne uzupehienie gruntu wokét fundamentu wraz z zaggszezeniem.
Zaleca sig wykonywac¢ montaz bariery na stupkach co najmniej po 7 dniach od ustawienia shupka w betonie.

5.3.3. Osadzanie tulei slupka barier rozbieralnych w gruncie z uzyciem specjalistycznego sprzetu

Odcinek rozbieralny bariery ochronnej stalowej sktada sig¢ z trzech odcinkow: odcinka przejsciowego
poczatkowego, odcinka podstawowege oraz odcinka przej$ciowego koncowego. Sposéb kotwienia tulei shipka
odmienny jest w przypadku odcinka przejsciowego bariery rozbieralnej, gdzie dodatkowo wzmacniane jest kotwienie
tulei stupka prefabrykatem betonowym lub fundamentem betonowym, a inne jest w przypadku odcinka podstawowego
osadzonego bezposrednio w gruncie.

- Kotwienie tulei z wykorzystaniem prefabrykatu - dot. odcinka przej$ciowego barier rozbieralnych
Podstawowym sposobem zakotwienia tulei slupka w gruncie dla odcinka przejsciowego jest wykorzystanie
przygotowanego prefabrykatu betonowego z otworem osadczym pod tuleje. Prefabrykaty nalezy zamontowaé na
dhugosci 4,0 m w przygotowanych otworach w gruncie zgodnie z przewidzianym rozstawem shupkéw, ktory moze
wynosi¢ 1,0 + 2,0 + 1,0 m + 4,0 m; lub 3 x 1,33 m + 4,0 m (4,0 m — odleglos¢ od ostatniego shupka posadowionego w
tulei prefabrykatu do shipka bariery statej osadzonego bezposrednio w gruncie). Odcinek przejSciowy bariery
rozbieralnej wynosi 8,0 m.

Przed przystapieniem do ostatecznego ustawienia nalezy uwzglednié wysokosé krawedzi gornej prowadnicy od
nawierzchni jezdni — wysoko$¢ ta powinna wynosi¢ 75 cm + 1 cm.

Istotnym elementem posadowienia tulei stupka jest zaggszozenie gruntu wokot prefabrykatu mocujacego tuleje. Nie
moze by¢ mniejsze niz 0,95.

- Kotwienie tulei z wykonaniem fundamentu na miejscu - dot. odcinka przejéciowego barier rozbieralnych
Dopuszcza si¢ inny sposob osadzenia tulei stupka zatwierdzony przez Inzyniera — wykonanie fundamentu
bezposrednio we wezesniej wytyczonym i przygotowanym wg projektu otworze, Beton powinien spetniaé
przynajmniej wlasciwosci wytrzymatosciowe betonu klasy B30, W przypadku gdy zageszczenie gruntu wokét
fundamentu nie spelnia warunku zaggszczenia rz¢du 95% wg skali Proctora nalezy po zwiazaniu betonu zagesci¢
grunt wokdt fundamentu kotwiacego tuleje stupka.

Pozostate parametry sposobu montazu sa identyczne jak w przypadku kotwienia przy uzyciu prefabrykatu
betonowego.

- Bezposrednie kotwienie tulei shapka w gruncie i nawierzchni - dot. odcinka podstawowego barier rozbieralnych
Odcinek podstawowy bariery rozbieralnej nie wymaga dodatkowego wzmocnienia zakotwienia tulei stupka w
prefabrykacie betonowym czy tez fundamencie. W tym przypadku tuleja stupka kotwiona jest bezposrednio w gruncie.
Wzmacniane jest tylko zakotwienie jej gomej czesci przez polozona podbudowe i warstwe utwardzona nawierzchni
przeznaczonej na przejazd awaryjny. Grunt wokét dolnej czgsei powinien spelniac zaggszezenie rzedu 95% wg skali
Proctora. Rozstaw zakotwienia tulei stupka przyjmuje sie taki sam jak w przypadku przyjetego rozstawu shupkéw dla
pozostatego ciagu barier ochronnych statych.

Szczegdlowy rozstaw stupkdw i dtugosci prowadnicy podane sg w projekcie organizacji ruchu,

5.5. Tolerancje osadzania stupkéw oraz systemu tuleja/stupek
~ odchylenie od pionu + 1%,
—  odchylka w wysokosci stupka + 1cm,
— odchylka w odleglodci ustawienia stupka od krawgdzi jezdni, utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego postoju
+em.

5.6. MONTAZ BARIERY

Sposdb montazu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inzyniera.

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z WSDBO [32], instrukcja montazows lub zgodnie z zasadami
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery zaakceptowanymi przez Inzyniera.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchylek umozliwionych wielkoscig otwordw w elementach bariery,
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powinien doprowadzi¢ do zapewnienia réwnej i ptynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu.

Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw lub cig¢, naruszajacych powloke
cynkowa poszczegolnych elementéw bariery.

Przy montazu prowadnicy typu B nalezy laczy¢ sasiednie odeinki tasmy profilowej, nakladajac nastepny odcinek na
wytloczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdéw, tak aby konce odcinkéw tasmy przylegaty
plasko do siebie i pojazd przesuwajacy sig¢ po barierze, nie zaczepial o krawedzie ztaczy. Sasiednie odcinki tasmy sa
taczone ze soba zwykle przy uzyciu $rub noskowych specjalnych, zwykle po szes¢ na kazde polaczenie.

Montaz wysiegnikéw i przektadek ze stupkami i prowadnica powinien by¢ wykonany $cisle wedlug zalecen producenta
bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementéw (obejm, wspornikéw itp.) oraz wlasciwych srub i
podkiadek.

Przy montazu barier nalezy zwraca¢ uwage na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacja projektowa,
WSDBO [32], Katalogiem drogowych barier ochronnych [33] i wytycznymi producenta barier:

— odcinkow poczatkowych i koficowych bariery, o wlasciwej diugosci odcinka (np. 4 m, 8 m, 12 m, 16 m), z
zastosowaniem tacznikéw ukoénych w miejscach niezbednych przy polaczeniu poziomego odcinka
prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w planie w miejscach przewidzianych dla
barier skrajnych, z ewentualng kotwa betonowa w przypadkach przewidzianych w dokumentacji
projektowej,

— odcinkdéw barier ostonowych o wlasciwej dhugosci odcinka bariery: a) przylegltego do obiektu lub
przeszkody, b) przed i za obiektem, ¢) ukosnego poczatkowego, d) ukosnego konicowego, e) wzmocnionego,

—odcink6w przejéciowych pomiedzy réznymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na dojazdach do mostu
z zastosowaniem wiasciwej dlugoéci odcinka ukosnego w planie, jak rdéwniez polaczenia z barierami
betonowymi pelnymi i ew. porgczami betonowymi,

— przerw, przejs$¢ i przejazdow w barierze w celu np. dojécia do kolumn alarmowych lub innych urzadzen,
przejicia pieszych z pobocza drogi za bariere w tym na chodnik mostu, na skrzyzowaniu z drogami,
przejscia przez pas dzielacy, przejazdu poprzecznego przez pas dzielacy,

— dodatkowych urzadzen, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, ostony stupkéw bariery, itp. (np. wg zat.
115

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe:

a) czerwone - po prawej stronie jezdni,

b) biate - po lewej stronie jezdni.
Odleglosci pomigdzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny by¢ zgodne z ustaleniami WSDBO [32].
Elementy odblaskowe nalezy umocowa¢ do bariery w sposdb trwaty, zgodny z wytycznymi producenta barier.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. OGOLNE ZASADY KONTROLI JAKOSCI ROBOT
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,, Wymagania og6lne™ pkt 6.

6.2. BADANIA PRZED PRZYSTAPIENIEM DO ROBOT

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi:
— atest na konstrukcje drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarzadzajacego droga, wedlug
wymagania punktu 2.2,
— zaswiadczenia o jakosci (atesty) na materialy, do ktorych wydania producenci sg zobowiazani przez
wlasciwe normy PN i BN, jak ksztattowniki stalowe, prety zbrojeniowe, cement,

6.3. BADANIA W CZASIE WYKONYWANIA ROBOT
6.3.1. Badania materialow w czasie wykonywania robdt

Wszystkie materialy dostarczone na budowg z zaswiadczeniem o jakosci (atestem) producenta powinny byé
sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiaréw. Czgstotliwos¢ badan i ocena ich wynikéw powinna by¢
zgodna z zaleceniami tablicy 2.

W przypadkach budzacych watpliwoéci mozna zlecié uprawnionej jednostce zbadanie whasciwosdci dostarczonych
wyrobow i materialéw w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.
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Tablica 2. Czestotliwo$¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobéw dostarczonych przez producenta

Rodzaj badania Ocena wynikéw badan
Lp. Liczba badan Opis badan
1 Sprawdzenie 5 do 10 badan z Powierzchnie zbada¢ nie Wyniki powinny by¢
powierzchni wybranych losowo uzbrojonym okiem. Do ew. zgodne z wymaganiami
elementow w kaz- dej sprawdzenia glgbokosci wad | punktu 2 i katalogiem
dostarczanej partil uzy¢ dostgpnych narzedzi (np. | (informacjg) producenta
wyrobaw liczacej do linialéw z czujnikiem, barier
1000 elementow suwmiarek, mikrometrow itp.)
2 | Sprawdzenie Przeprowadzi¢ uniwersalnymi
Wymiarow przyrzadami pomiarowymi
Iub sprawdzianami

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania rob6t

W czasie wykonywania robot nalezy zbadaé:

a) zgodnosé wykonania bariery ochronnej z dokumentacjq projektowa (lokalizacja, wymiary, wysokoé
prowadnicy nad terenem),

b) zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiaréw, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacja)
producenta barier,

¢) poprawno$¢ ustawienia stupkow, zgodnie z punktem 5,

d) prawidlowo$¢ montazu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5,

€) poprawnos¢ umieszezenia elementéw odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odleglosciach ustalonych w

WSDBO [32].

7. OBMIAR ROBOT

7.1. OGOLNE ZASADY OBMIARU ROBOT
Ogolne zasady obmiaru rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. JEDNOSTKA OBMIAROWA

Jednostka obmiarowa jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robét podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 8. Roboty uznaje si¢ za wykonane
zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem
tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9, PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. OGOLNE USTALENIA DOTYCZACE PODSTAWY PLATNOSCI
Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.

9.2. CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— zakup i dostarczenie materiatow,
—osadzenie stupkéw bariery,
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— montaz bariery (prowadnicy, wysiegnikéw, przekfadek, obejm, wspornikéw itp. z pomoca whasciwych rub i
podkiadek) z wykonaniem niezbednych odcinkéw poczatkowych i koficowych, ew. barier ostonowych,
odcinkéw przejsciowych pomigdzy réznymi typami barier, przerw, przejs¢ i przejazdéw w barierze,
umocowaniem elementéw odblaskowych itp.,

— przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,

—uporzadkowanie terenu robot.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. NORMY
1.  PN-B-03264 Konstrukcje betonowe zelbetowe i sprezone. Obliczenia statyczne i
projektowanie
2. PN-B-06250 Beton zwykly
3. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne
4., PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu
5. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego uzytku. Sktad, wymagania i ocena
zgodnosci
6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia
7. PN-B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betondw i zapraw
8.  PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspolne wymagania
i badania
9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogdlnego przeznaczenia
10.  PN-D-96002 Tarcica lisciasta ogolnego przeznaczenia
11. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukeyjna ogdlnego przeznaczenia. Gatunki
12.  PN-H-93010 Stal. Ksztaltowniki walcowane na goraco
13, PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary
14.  PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na goraco
15.  PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki réwnolegloscienne IPE walcowane na goraco
16. PN-H-93460-03 Ksztaltowniki stalowe giete na zimno otwarte. Ceowniki réwnoramienne ze
stali weglowej zwyklej jakosci o R, do 490 MPa
17. PN-H-93460-07 Ksztaltowniki stalowe gigte na zimno otwarte. Zetowniki ze stali weglowej
zwyklej jakosci o R, do 490 MPa
18.  PN-H-93461-15 Ksztattowniki stalowe gigte na zimno otwarte, okreslonego przeznaczenia.
Ksztaltownik na porgcz drogows, typ B
19.  PN-H-93461-18 Ksztattowniki stalowe gigte na zimno otwarte, okreslonego przeznaczenia.
Ceowniki potzamknigte prostokatne
20. PN-H-93461-28 Ksztaltowniki stalowe gigte na zimno otwarte, okre$lonego przeznaczenia.
Pas profilowy na drogowe bariery ochronne
21.  PN-M-82010 Podktadki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych
22.  PN-M-82101 Sruby ze tbem szesciokatnym
23. PN-M-82121 Sruby ze tbem kwadratowym
24.  PN-M-82503 Wkrety do drewna ze tbem stozkowym
25. PN-M-82505 Wkrety do drewna ze them kulistym
26.  BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciagnione na zimno. Wymiary
27. BN-87/5028-12 Gwozdzie budowlane. Gwozdzie z trzpieniem gtadkim, okragltym i
kwadratowym
28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie
29. BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic,
parkingow i torowisk tramwajowych. Wspdlne wymagania i badania
30. BN-69/7122-11 Plyty pil$niowe z drewna
31. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementéw budowlanych z betonu

kruszywowego. Wymagania i badania

10.2. INNE DOKUMENTY

32. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994,
33. Katalog drogowych barier ochronnych, Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Transportowe, styczei 1993.
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11. ZALACZNIKI

PRZYKEADOWE ROZWIAZANIA
STOSOWANE PRZY WYKONYWANIU

BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH
Zalgcznik 11.1 Podstawowe rodzaje, typy i odmiany barier ochronnych, wedhug [32]

Oznaczenie bariery

Typ z prowadnica Odleglosc Rodzaj bariery Zalecane
A B stupkow zastosowanie
~515
20m - na autostradach
SP-11 SP-01 1,33 m wysiegnikowa : i drogach
1,0m 100 ekspresowych
b
40m -:-'I-J—;—n—r-— na drogach krajo-
20m . wych i wojewo6dz-
SP-19 SP-09 1 %3 - prze adkowa kich innych niz
[’ O 100 autostrady
o
ik na drogach krajo-
w 4,0m b - o wych 1 wojewodz-
g SP-16 SP-06 20m przektadkowa kich gdy zachodzi
5 1,33m - koniecznosé
P 1,0m wzmocnienia bariery
~ 1
%‘ 40m S i pa
= 20m na drogach
o P
2 SP-15 SP-05 1,33m bezprzektadkowa ogélnodostepnych
Jas] 100
1,0m
~ 728 na drogach
40m L T ogolnodostgpnych
SP-14 SP-04 20m bezprzekiadkowa 'ﬁ T gdy _ZaCho‘fl,ZI
[,33m koniecznosdé
1,0m L1 wzmochienia bariery
8 el - na autostradach
s ul
< | sp17 | spo7 | 20m | wysicgnikowa i drogach
é 1,33 m dwustronna L ’ " gac
5 1.0m 100 ekspresowych
[a)
E 20m .-.-:-'5—“’--1- na drogach krajo-
= SP-20 SP-10 ],’33 m przekiadkowa TP wych i wojewddz-
< 1.0m dwustronna kich  innych niz
a ’ 100 autostrady
T
40m =150 na drogach
SBZ1 SP-22 | yyiatkowo | bezprzekiadkowa §" oV<60kmh
#25mm | #2,5mm 20m i matym zagrozeniu
g g ? Qo wypadkowym
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Zalacznik 11.2 Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnica z profilowanej ta$my stalowej stosowane na odcinkach
drog, wedtug [32]
a) bezprzektadkowa b) przektadkowa ¢) wysiggnikowa

#Zﬁ'u FRSTEATS |

Zalgceznik 11.3. Zasady okreslania wysokosci prowadnicy bariery nad poziomem terenu, wg [32]
a) bariera na drodze zamiejskiej, b) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery znajduje si¢ w plaszczyZnie
krawedzi jezdni, ¢} bariera przy krawgzniku ulicy, gdy prowadnica bariery jest odsunigta od plaszczyzny krawedzi
jezdni
a) b) c)

4]

250
7

9
E:
d

# JEIELI a»020m

Zalacznik 11.4. Profilowana tasma stalowa typu A i B, wg L. Mikolajkéw: Drogowe bariery ochronne, WKiL.,

1983
A B

TR | e (MRS

2]

Tl

w1t
g
tc—-ss'"
l:——s'f-"’ —-[
2962
s}

B\
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Omoéwienie roznic tasm stalowych typu A i B

Profil tasmy typu A ma zaokraglone krawedzie przetloczen tasmy, profil B ma splaszczone krawedzie przetioczen.
Miedzy obu rodzajami prowadnic nie wystepuja wyrazne roznice w ich zachowaniu podczas kolizji - chociaz niektore
Zrédta stwierdzaja, ze profil B jest nieco korzystniejszy od profilu A.

Réznice technologiczne: Dla prowadnic o profilu B jest konieczne odpowiednie uksztaltowanie jednego z koncow
tasmy, tak aby korice odcinkow tasmy przylegaly ptasko do siebie. Przetloczenia takie nie sg konieczne w profilu A,

ktory wykazuje wigksza sprezystosé w przekroju poprzecznym.
Masa prowadnic przy grubosci tasmy 3,0 mm wynosi dla profilu A okoto 12 kg/m, a dla profilu B okoto 11 kg/m.
Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba $rub taczacych odcinki tasmy niz przy profilu A.

Zalacznik 11.5. Dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace uzytkownikéw pojazdéw jednosladowych na tukach drogi, wg
[32]

1 - dodatkowa prowadnica bariery 2 - ostony stupkéw bariery
1. 2
L8

Al
i

i
Wil
ik

"
H

AT AN,

VRN ATINT VIR AT PRV IS
Zalgcznik 11.6. Sposoby lokalizowania barier w przekroju poprzecznym drogi, wg [32]

Na drogach z krawgznikiem wystajgcym  Na drogach bez utwardzonych poboczy *)

0,50m
10m

I
!
*) na drogach o zrnaczeniu lokalnym dopuszcza sie 0,50 m \
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Na drogach z pasami awaryjnymi (utwardzonymi)
1om

!
I 0.50m 0 25m

Zalgcznik 11.7. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych na odcinkach drég (wyciag z WSDBO [32])
1. Dopuszczone do stosowania konstrukcje barier

Stosowane moga by¢ tylko takie konstrukcje (typy i odmiany) drogowych barier ochronnych, ktére uprzednio byly
sprawdzone przy zastosowaniu odpowiednich metod do§wiadczalnych, okreslonych w punkcie 1.4 WSDBO.

Typ bariery i sposéb osadzenia jej stupkéw nalezy ustala¢ w zaleznoéci od mozliwosci poprzecznego odksztatcenia
bariery podczas kolizji. Zaleca si¢ stosowanie barier podatnych (typu I). Pozostate typy barier stosuje sie w
przypadkach, gdy warunki terenowe uniemozliwiaja odpowiednie odksztalcenie bariery.

2. Wysokos¢ barier ochronnych stalowych

Wysokos¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na ktérej podczas kolizji znajduje si¢ koto pojazdu
samochodowego, do gérej krawedzi prowadnicy bariery, wynosi 0,75 m (zgodnie z zasadami podanymi w zataczniku
11.3).

3. Dodatkowe urzadzenia na stupkach barier

W przypadkach, gdy na drodze wystepuje znaczacy ruch motocykli lub innych pojazdéw jednosladowych, odbywajacy
si¢ z duzq predkoscia - zaleca si¢ zastosowanie dodatkowych urzadzen, zabezpieczajacych ich uzytkownikow przy
przewrdceniu si¢ pojazdu przed bezposrednim uderzeniem w stupki bariery ochronnej. Zalecane jest stosowanie np.
dodatkowej, nizej umieszczonej prowadnicy bariery lub elastycznych oston shupkéw bariery itp., zwlaszcza na
wyjazdowych drogach facznikowych o matych promieniach tukéw na autostradach i drogach ekspresowych oraz na
innych podobnych odcinkach drég ogolnodostepnych (patrz zatacznik 11.5).

4. Lokalizacja barier wzdtuz drogi

Lokalizacja barier wzdiuz drogi jest ustalana w dokumentacji projektowej na podstawie kryteriéw okre§lonych w
WSDBO pkt 2.2.

5. Podatnosc barier

Jesli producent nie podaje inaczej, to zalicza sie do barier:
a) podatnych (typu I) - wszystkie typy i odmiany barier wysiegnikowych oraz odmiany barier pozostatych ze
stupkami I, IPE, [ i 2, 100 mm oraz rozstawem stupkéw 4,0 m i 2,0 m,
b) o ograniczonej podatnosci (typu II) - bariery pozostatych typéw i odmian ze stupkami 100 mm i 140 mm z
rozstawem co 1,33 mi 1,0 m,
¢) sztywnych (typu III) - bariery o specjalnej konstrukcji (np. stalowe bariery rurowe) z wzmocnionymi i
odpowiednio osadzonymi stupkami.

6. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych

W barierach stalowych stosowane sa prowadnice typu A lub B (zat. 11.4). Dopuszczone jest stosowanie prowadnic o
innych przekrojach, pod warunkiem uprzedniego sprawdzenia konstrukcji, zgodnie z ustaleniem punktu 1.4 WSDBO.
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Nalezy stosowac profilowang ta$me stalowa o czynnej dhugoséci 4,0 m (dlugosci przed montazem 4,3 m). Odcinki tasmy
o czynnej dhugosei 2,0 m, 1,33 m i 1,0 m nalezy stosowac tylko wyjatkowo, np. gdy catkowita dtugosé odcinka bariery
nie jest podzielona przez 4 m. Analogiczne dlugosci nalezy przyjmowaé dla pasa profilowego.

W barierach bezprzektadkowych pas profilowy mozna stosowaé, gdy za bariera wystepuje ruch pieszy.

Bariery stalowe ze stupkami 140 mm, poza obiektami mostowymi, nalezy stosowa¢ tylko w przypadkach, gdy za
bariera wystepuja obiekty lub przeszkody, wymagajace szczegdlnego zabezpieczenia (stupy wysokiego napiecia,
podpory wiaduktow itp.). Poza przypadkami wyjatkowymi - barier tych nie nalezy stosowaé na nasypach drég.

Bariery stalowe na stupkach co 1,0 m stosuje si¢ tylko wyjatkowo - gdy wystepuje koniecznoéé szczegdlnego
wzmocnienia bariery.

7. Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym drogi

Najmniejsze odleglosci prowadnicy bariery wynosza (zal. 11.6):

a) od krawedzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza) - 0,5 m,
b) od krawedzi pasa ruchu, gdy brak utwardzonego pobocza - 1,0 m,
¢) od krawgznika o wysokosci co najmniej 0,14 m -05m
(warunku tego nie stosuje sig, gdy spelniony jest warunek b).

8. Inne ustalenia

Lokalizacj¢ oraz dlugos¢ i sposéb konstruowania odcinkéw przejsciowych, poczatkowych i koficowych ustala
dokumentacja projektowa na podstawie ustalen okreslonych w WSDBO.

Zalacznik 11.8. Wymiary najczgscie] stosowanych stupkdw stalowych w barierach ochronnych stalowych (wg
katalogéw producentéw barier)

Przekrdj Wymiary przekroju poprzecznego, " Dopuszczalna odchytka,
Lp. poprzeczny mm Przekroj mm
wg normy wysokosé | szerokosé | grubogé cm? wys. | szer. | grub.
1 Dwuteowy 100 50 4.5 10,6 oA 1.5 +0.5
PN-H-93407 [14] 120 58 5,1 14,2 +2 +15 +0,5
140 66 5.7 18,3 +2 | 1,5 ] +05
2 | Dwuteowy, réwno- 100 55 4,1 10,3 +2 +2 0.5
legtoscienny, IPE 120 64 44 132 +2 +2 +0,5
PN-H-93419 [15] 140 73 4.7 16,4 +3,-2 | +3-2 | 4075
3 Ceowy 100 50 6,0 13,5 4 *.2 +0,4
(walcowany) ',] 0
140 60 7.0 20,4 +2 | =2 Jw.
4 | Ceowy (giety na 100 50, 60 od4doé | 0d7,33do 11,67 £2 +2.5 -
zimno) PN-H- 120 50,60,80 | od4do6 | od8,13do 1527 +2 +2.5 -
93460-03 [16] 140 50,60,80 odddo6 | 0d9,73 do 16,47 +7 £25 -
5 | Ceownik poizamk-
ni rostokatn
e e 4 120 40 30 6,33 15 | £1
[19]
6 | Zetownik
ot bl 100 60,80 | od4do6 | od8,13do14,07 | +25 | +3 -
[17] 120 60, 80 od4do6 | 0d893do1527 | 125 +3 -
7 | Sigma(brak normy) 100 55 4,0 9,0 +2,-1 | +2,-1 | +0,18
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Zalacznik 11.9. Najezesciej stosowane przektadki w barierach ochronnych stalowych (wg katalogéw producentéw
barier)

Przekréj poprzeczny | Wysoko$é, mm | Szerokosé (stopki), mm Norma
Ceownik 100 50 PN-H-93403 [13]
Ceownik 120 55 PN-H-93403 [13]
Dwuteownik 120 64 PN-H-93419 [15]
Prostokatny 100 60 BN-73/0658-01 [26]
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